DETAILLOSUNGEN

Oben: Airstreeem setzt auf die Ultralite-Paint-
Lackierung. Unten: Die Shimano-Felgenbrem-
sen passen in das alltagstaugliche und sehr
stimmige Konzept des leichten Air One SL.

Gewicht: 7,75 kg

Rahmen: Carbon

Grofde: XS, S,M, L, XL

Gabel: Carbon

Gruppe: Shimano 105

Ubersetzung: Vorne: 50/34 | Hinten: 11-32
Bremsen: Shimano 105

Laufrdder:  AL33

Reifen: Schwalbe One Performance; 25 mm
Lenker: Speeed Alulight Aero; 420 mm
Vorbau: Speeed Alu 3D; 100 mm
Sattel: Contact Integration Race

Sattelstiitze: Speeed Alulight 3D
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AIRSTREEEM

AIR ONE SL 1056 - PREIS 2190 EURO

ie grofdte Starke des Air One SL ist
Dwohl seine Vielseitigkeit. Durch die

Sloping-Geometrie und das recht
kurze Oberrohr ist die Sitzposition kaum ge-
streckt und voll langstreckentauglich. Ent-
fernt man jedoch alle Spacer, Idsst sich der
Vorbau stark absenken. Das ermdglicht eine
Satteliiberhdhung, die eine tiefe, aerodyna-
mische Renn-Position zuldsst. Gleichzeitig
tiberzeugt das Air One durch sein recht ge-
ringes Gewicht von 7,75 Kilogramm und sei-
ne hohe Agilitat in schnellen kurvigen Passa-
gen. Diese ergibt sich auch durch das
verwindungssteife Steuerrohr, das ein sehr
prazises Lenkverhalten ermdglicht. Gerade
im Wiegetritt wird das sehr direkte Be-
schleunigungsverhalten deutlich. Im Mo-
noblock-Tretlagerbereich war auch bei Maxi-
malsprints eine sehr hohe Steifigkeit zu
bemerken, die eine direkte Kraftlibertragung
ermoglicht. Die hauseigenen und soliden
Aluminium-Laufrader AL-33 des Salzburger
Herstellers bieten etwas Gewichts-Tuning-
Potenzial. Sie mindern geringfligig, aber
leicht spiirbar, die Agilitat. Auch am Air One
SL zeigt die verbaute mechanische Shima-
no-105-Gruppe keine klaren Schwdchen. Fiir
viele Fahrer gibt es im Vergleich mit der im

ndchsthoheren Segment angesiedelten Ul-
tegra-Gruppe kaum Nachteile. Die war-
tungsfreundlichen Felgenbremsen harmo-
nieren gut mit den Aluminium-Bremsflanken
der Airstreeem-Ldufrdder, die Bremskraft ist
gut dosierbar. Wobei Scheibenbremsen, ge-
rade bei Ndsse, natlirlich eine héhere Brems-
power aufweisen. Fiir einen breiten Einsatz-
bereich sorgt die Ubersetzung: Montiert sind
Kettenbldtter mit 50 beziehungsweise 34
Zdhnen sowie eine Kassettenabstufung mit
11 bis 32 Zdhnen. Damit kommt man auch in
einem sehr anspruchsvollem Terrain gut zu-
recht. Bewdhrt und schnell sind die 25 Milli-
meter breiten Schwalbe-One-Performance-
Reifen. Sie Uberzeugen durch einen guten
Grip und einen geringen Rollwiderstand. Po-
sitiv fiel auch der hauseigene Airstreeem-
Sattel auf, der durch seine ergonomische
Form allen Testern zusagte. Ebenso uber-
zeugte der stimmige Aufbau mit dem
100-Millimeter-Vorbau und dem 42 Zenti-
meter breiten Lenker, der zum Allround-Kon-
zept mit einer langstreckentauglichen Positi-
on und einem guten Komfort durch das
flexende Sitzrohr gut passte. Das Handling
des Air One ist sehr direkt, das Steuerungs-
verhaltenist sportiv und ausgewogen.

Eine entspannte Sitzposition, eine Radmarathonausrichtung — und dennoch
sportive Fahreigenschaften und viel Alltagstauglichkeit: Mit dem ausgewogenen
langstreckentauglichen Allrounder Air One spricht Airstreeem viele Fahrertypen an.



